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Se, come auspichiamo, verra il tempo in cud le 4orxe
.
pelitiche  si sapranmo incontrare o dividere confrontandeo i

loro programmi e la loro cultura politica pivttosto che per

izioni di potere o

la conservazione fine a se sma ol [
per sterili contrapposizioni ideclogiche.

Allora il problema del traffico e della mobilitd, molto

tione centrale su

acuto nell ‘area fiorentina, sard una gue
cul misware programmi @ credibilits.
Tutta 1 Italia come ben sappiamo soffre di un sistema  deid
trasporti imaa@guato, fonte di sprechi energetici e ad alto
rischio ed impatto ambientale.

NMella specifica realtda fiorentina tutti i1 nodi  sono  ormai

giunti al pettine, responsabilild nazionali per un modello

di  sviluppeo distorto si sommaro & responsabilitd locali

consistenti perlopit nella miope politica whbanistica od

infrastrutturale ¢ nella scaresa efficienza.

5 4, [ CIE BTG si cwrament o

.
i

Della condizione fiorentina

evidenziare tre punti crucialis

1) Srarsa capacitéd progettuale e ehi pianificazione
urbanistica.

2 Inadeguata valutazione del caratbteri figici erd

amhientali.

- Inadeguata valutarione delle risorse e delle priorita.

A

A partire dal capoluoage & palese la difficoltd ol

pianificazione wbanistica e di coorente proget bual ita,

hasti pensare che la fase di revisione del Piano Regolatore



di Firenze si trascina da 17 amni.

3

pure 1 incapacitd di fisgare in wno stirumento wrbanisticoe

Juenae graviesime nel  setbttore tled

le scellte ha cors

trasporti.

Il sistema della mobilitd si compone di infrastrubbtuwre,  oi
) ,

gehemi di servizio, si appogglia ad wuna certa localizzazione

el le furneioni. Far divenire & mantenersi efficiente

richiede impegni coerenti in  tempi medio  lunghi, che

ovviamente devono sssere o© [mymyeliy tunamente prragrr amma i .

a considerazioni di merito.

Il secondo punto si pres
Come dicevamo in  tutta ITtalia 11 sistema dei trasporti

imperniato sull ‘automebile ha mostrato limiti ]

ot

contraddizioni pvidenti. Nell “area Ffiorentina  par i
carattere specificeo della oittd storica e della cornice
extrauwrbana, di incampmﬁmbilw bellesza, il contrasto tra
esigenze di  salvaguardia e progetti in#raﬁtruttqrmli &
assal acuto.

Inoltre gid da molti anni stuwdi avtorevoli bhanno dimostrato
che 1 problemi di mobilitd nella nostra area non sono
risolvibili con infrastrutbtu-e stradalid.

rconda  circonval lazione,

Anche 1 progetti di tangenziale, =
aste di penetrarions rischiano di essere illusori guanto di

difficile realizrazrionm.

i amenti

E* sicwamsnte inutile e vellelitarico avere atle
ideologici contro L’ avtomobile ma & anche vero al contrario

che non sono tollerabili ideologie a favore.



Al cune maglie ﬁtrmdﬁli i curamente .dm&rannw eHEer e
completate @ razionalizrate, perd occorre saper valubarea Con
gguilibrio limiti e vantaggi .

Non possiamno pensare di realizzare infrastruttuwre che Creanc
pifn problemi i quanti ne risolvano.

Cid  che manca a Firenze & un arrgarii co plano cled

che punti alla internodalitad od alla facile conne
sisbemi diversi. 11 perno di tale piano dovieebbe essere una
strutbuwa di  Ferrovia uFbmnm tipe metropolitana leggoray
capace di offrire un servizio affidabile, veloce e pulito.

Una metropolitana leggera che penetri neil principali poli di
attrazione e generaziona del tratfico che connetta parchegei

scambiatori e sistema ferroviaric regionale @ rmazicnale.

11 terzo punto, 1 inadeguata valutazione delle risorse @
d@lle' priorita, per evidenziare ché orcorre  non €0lo
progettare teorizzare ma anche fare i conti con le risorse
che ragionevolmente possiamo abtivare.

Fartendo dalla consapevolezza che le infrastrutbure i

oo @

trasparto  di wna  ceErta Filevanza sono  molto oo

cione  medio-luwnghi o non &

richiedono tompi  di realisz

pubiblica,

pensabile, viste 1@ condizione della fimanza

immaginare wn impegno gontenporanao su molti frombi. Viste

le somme che si ipotizzano necessarie, il progetto ot
metropolitana  leggera e guello di viabilita tangensiale

g bra 1oro alternativi.

s 4

Fischiana ingvitabilmoente di e

E' guindi  tempo di stilare urna scala di priocité pramtarcdo




ante i prospetta 11 rapporto

sulle opere dove pid intere

) .. . .
costi-benefici.
QQeocorere . a questo territorio una direzione politica che

abilitd ol scegliere e che sappia

por

sappla  assumer s

corn.. intelligenza e qualita alla fase delle
realirzazioni.

Sul tema della mobilitd vale la pena di ricordare che oltre

ad cagire swll offerta di trasporto possiamo  intervenire

sulle ragioni che determinano la domanda di spostamonto. Ln
giuwsto equilibrio nella distriburione delle Funwioni  sul

territorio pud sicwamente attenuare la concentrazione dei

flussli. Ma anche.]l innovazione tecnologica che consente la
comimicazione & 1o scambio di decumenti & distanza pud
offrire vantaggi in tal senso, cosi come la riforma o la
riorganirzazione di molte attivita pubbliche prtreblbe
tornare assal  utile. Troppo  spesso 1 cittadini sono
costretti ad orari e proceduwre che non btengono  conto  del

loro tempo e delle difficoltd di spostamento.

Coerentemente con 11 guadro generale delineato, per la citta
di Becandicel si evidenziano aloune gueshionis

la metropolitana leggera.

= importanca steakb

- potenziale dincompatibilitd tra progettl di gualificaziones
urﬁamm @ wlteriori previsioni di‘wvincmli auvbostradal i.

- avversionsg verso soluzioni di viabilitad tangenziale ad
altiﬁ%imm impatto ambientale.

GBidk molti studi hanno evidenziato come la qualificazions



i brana dmli'awwa fiorentina possa 6 5 4 L0 6 ﬁﬂvmriﬁa chiad
rafforzamento  del cawattmf@ pmlicwntﬁiam, quindi  dalla
apecializrarione & dall "arricchimento funzionale dei “"poliv.
Farcheé wn tale schema possa funsionare & essenziale poter
cimpores ol un efficiente sistema di twaﬁpprtm che conﬁenya
Loy scambio e la complementarietd tra essi.

l.a  congestione del centro storico con  accentramento i
funzioni terziarie, commnerciali, direrionali, twristiche,

@, , Oltre le ragioni di prestigio, ha trovato motivo nella

sl one derivante  dalla

facilitd di comunicarione ed int

vicinanza fisica delle atbtivitd.

Adesso questo schema & saltato anche per 11 venir seno delle

condizioni minime di vivibilitd, pud bhen sssere sostituito
gla wn modello policentrico a condizione che 1 'integrazione
sia garantita da tempi bhrevi di spostamento.

gignificativo

[ R =2 un 20 1o

Foiché Scandiceci punta ad es
dell ‘area  con ruoli e funzioni sovracomunali &  strategica
per lei la realizrazione della metropolitana leggera.

incompatibili con la gualificazione

Sono da ritenersi invecs
urbana le previsioni cli svincalo auvtostradale & el
attraversamaento nel sentra della cittéds Le esigenze  oi
mobilitd non possong essere cieolte ignorando al bre mﬁiggmxﬂ
& problematiche tmfritwwiali.

fatto per 1 progetbi cli

Un  ragionamento analogo pud ess
viabilitd tangenziale che ai contini ol Scandicei  prevedono
conformazioni ad altissimoo impatto sanbientale con viadotti e

svincoli molto impegnativi.



Le infrastrutture di  trasporto  devono  essgre grelte o
.

ibilita e con la consapevole

progettate con adeguata ¢

ranno in modo determinante i luoghi in

o carabberid

chier @

cul sl inserliscono.

L' geperienza  amara di altri contesti territoriali  doveebbe

o ad LAt mecio diginvolto ol

g vire da monito risp
collocare sul territorio viadotti & svincoli.

Fitrentina

ale dell area

La wspecificitd ed il valore ambient

richiedono soluzioni  non banali, di adeguato livello ed

inserimento architettonico.




